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Abstract of DE19804287 

The air conditioner has an air mixing plenum (24,25) for each seating area adjacent to the front floor area 
of the vehicle. A hot air flap and cold air flap are provided for controllable connection of the four mixing 
plena to cold and hot air chambers (21,23). 
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(3) Klimaanlage fur Fahrzeuge 

(g) Die Erfindung betrifft ejne Klimaanlage fur einen Fron- 
traum und Fond nnit jeweils einer rechten und linken Sitz- 
zone aufweisenden Fahrgastzelle eines Fahrzeugs, mit ei- 
nem Klimakasten, in dem ein Verdampfer und ein Warme- 
tauscher angeordnet sowie ein zwischen Verdampfer und 
Warmetauscher Megender Kaltluftraum, ein den Warme- 
tauscher nachgeordneter Warmluftraum und Luftmisch- 
raume fur die Luftversorgung von Frontraum und Fond 
mIt kondltionierter Luft ausgebildet sind. Zur voneinan- 
der unabhangigen Temperatureinstellung im Frontraum 
und Fond ist jederSitzzone ein eigener Luftmischraum zu- 
geordnet und die vier Luftmischraume sind uber je eine 
Warm- und Kaltluftklappe mit dem Warm- und Kaltluft- 
raum verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fUr Fahrzeuge 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer bekannten Klimaanlage dieser Art mit individu- 5 
eller Temperatureinstellmoglichkeit fiir Frontraum und 
Fond (EP0 397 997 Bl) ist der Wannetauscher quer zum 
Verdampfer ausgerichtet, so dafi der sich an die Verdampfer- 
austrittsflMche anschliefiende Kaltluftraum auch unterhalb 
des Wannetauschers erstreckt und der Warmluftrdum ober- 10 
halb des Wannetauschers liegt, der zwei jeweils mit einer 
schwenkbaren Luftklappe bestiickte Ausgange zu jeweils ei- 
nem Luftmischraum aufweist. Der Luftmischraum fUr den 
Frontraum der Fahrgastzelle setzt sich unmittelbar von dem 
Kaltluftraumabschnitt fort, der von der dem Verdampfer zu- 15 
gckchrlen Stimscite des Wannetauschers begrenzt ist, und 
ist durch die als Luftmischklappe konzipierte erste Luft- 
klappe des Warmluftraums altemativ gegenliber dem Kalt- 
oder Warmluftraum sperr- und freigebbar, wobei mit zuneh- 
mendem Offnen des Waraduftraums der Kaltluftraum zu- 20 
nehmend geschlossen wird und umgekehrt. Der an der von 
dem Verdampfer abgekehrten Stimseite des Wannetau- 
schers ausgebildete zweite Luftmischraum fiir den Fond der 
Fahrgastzelle ist durch die ebenfalls als Luftmischklappe 
ausgebildete zweite Warmluftklappe altemativ gegeniiber 25 
dem Warmluftraum und dem Kaltluftraum in gleicher Weise 
sperr- und freigebbar. An der dem Verdampfer zugekehrten 
Stimseite des Warmetauschers ist eine schwenkbare Kalt- 
luftkiappe angeordnet, die den von der Lufteintrittsflache 
des Wannetauschers begrenzten Kaltluftraumabschnitt ge- 30 
geniiber dem ubrigen, von dem Verdampfer begrenzten 
Kaltluftraum abgrcnzt. Durch teiiweises Offnen dieser Kalt- 
luftklappe wird der Anteil des Kaitluftstroms bestimmt, der 
einerseits dem Luftmischraum fur den Fond und anderer- 
seits dem Luftmischraum fiAr den Frontraum zugefUhrt wird, 35 
wobei von dem den Luftmischraum fiir den Fond zugefuhr- 
ten Kaltluftanteil je nach Stellung der Luftmischklappen ein 
mehr oder weniger groBer Teil durch den Wannetauscher 
geleitet wird und im Warmluftraum als Warmluft zur Verfu- 
gung steht. Die Kaltluftklappe ist iiber ein Gestange an den 40 
beiden ebenfalls miteinander gekoppelten Luftmischklap- 
pen angebunden, so daB bei den Verstellungen der Klappen 
ein fest vorgegebenes Abhangigkeitsverhaltnis besteht. 

Bei dieser Koozeption der Klimaanlage kann die Tempe- 
ratur im Fond der Fahrgastzelle nur begrenzt unabhangig 45 
von der Einstellung der Temperatur im Frontraum geregelt 
werden, da eine Beeinflussung der Temperaturregelung im 
Fond durch die momentane Stellung der Kaltluftklappe er- 
folgt, die zur Temperaturregelung im Frontraum betatigt 
wird. Wenn beispielsweise der Frontraum maximal beheizt 50 
werden soli, wozu die Kaltluftklappe ganz geoffnet ist, die 
Luftmischklappe am Luftmischraum fiir den Frontraum den 
Kaltluftraum voUstandig abschlieBt und den Warmluftraum 
vollig offnet und die Luftmischklappe am Luftmischraum 
ftir den Fond den Warmluftraum voUstandig absperrt und 55 
damit den Kaltluftraum maximal offnet, so kommt im Fond 
nur Kaltluft an. Wenn der Frontraum dagegen geregelt wird, 
so kommen im Fondraum je nach Stellung der Kaltluft- 
klappe verschiedene KalLluftstrome an, und die Temperatur 
fiir den Fondraum mu8 standig nachgeregelt werden. AuBer- 60 
dem heizt sich der Kaltiuftstrom fiir den Fond an dem dau- 
erdurchstromten Warmetauscher allmahlich auf, so dafi die 
Kaltluftversorgung des Fonds beeintrachtigt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Klimaan- 
lage der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der eine in- 65 
dividuelle Temperatureinstellung im Frontraum und Fond 
der Fahrgastzelle ohne gegenseitige Beeinflussung und 
Ruckwirkung und zusatzlich fiir jeweils die rechte und linke 
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Sitzzone moglich ist. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 gelost. 

Die erfindungsgemafie Klimaanlage hat den Vorteil, daB 
durch den jeder Sitzzone im Frontraum und Fond zugeord- 
neten separaten Luftmischraum und durch das jedem Luft- 
mischraum unter Verzicht auf eine doppeltwirkende Luft- 
mischklappe zugeordnete Klappenpaar aus Warm- und Kalt- 
luftklappe sowohi eine v6llig unabhangige als auch eine 
sehr feinfuhlige Temperaturregelung in den vier Sitzzonen 
ohne gegenseitige Ruckwirkung moglich ist. Zugleich wird 
die Leistung des Warmetauschers optimal genutzt. 

Vorteilhafte Ausftihrungsformen der erfindungsgemafien 
Klimaanlage mit zweckm^igen Ausgestaltungen und Wei- 
terbildungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren 
Anspriichen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sind die einem Luftmischraum zugeh5rigen Luftklap- 
pen so miteinander zwangsgekoppelt, dafi die eine Luft- 
klappe den ihr zugeordneten Einlafi des Luftmischraums 
maximal freigibt, wenn die andere Luftklappe den ihr zuge- 
ordneten EinlaB des Luftmischraums voUst^dig abdeckt 
und umgekehrt. Dadurch ist fiir jede Sitzzone nur ein einzi- 
ger Temperatureinstelier erforderlich. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung begrenzen der Verdampfer und der Warmetauscher mit 
ihren annahemd parallel zueinander ausgerichteten Luft- 
durchtrittsflachen den Kaltluftraum auf gegeniiberliegenden 
Seiten, und die von den Kaltluftkiappen steuerbaren Ein- 
lasse der Luftmischraume sind paarweise oberfaalb und un- 
terhalb des Warmetauschers angeordnet, wobei sie bevor- 
zugt in Ebenen Uegen, die parallel oder unter einem spitzen 
Wmkel zu den Luftdurchtrittsflachen des Warmetauschers 
ausgerichtet sind. Durch diese Anordnung wird eine kom- 
pakte Bauform der Klimaanlage erzielt und gleichzeitig ver- 
mieden, daB ein dauemder Kaltiuftstrom am Warmetau- 
scher entlangstromt und dadurch aufgeheizt wird. 

Gemafi einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung zweigt von den Luftmischraumen ftir den Frontraum 
der Fahrgastzelle jeweils ein zu iinken und ein zu rechten 
Austrittsoff"nungen im FuBraum vom und jeweils ein zu Iin- 
ken und ein zu rechten Austrittsoff'nungen in der Mittel- 
ebene vom der Fahrgastzelle fuhrender Luftkanal ab und ist 
von dem Kaltluftraum zu den beiden zur Mittelebene vom 
ftihrenden Luftkanalen jeweils ein mit einer Absperrklappe 
steuerbare Kaltluftkanal gefiihrt. Durch diese konstmktive 
MaBnahme kann zusatzUch die Temperatur in der Iinken und 
rechten Mittelebene des Frontraums der Fahigastzelle ge- 
zielt gegeniiber der Temperatur im FuBraum des Frontraums 
abgesenkt werden, was von den Fahrzeuginsassen als ange- 
nehm empfunden wird und zur Verbessemng des Klima- 
komforts beitragt. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihmngsform der Erfin- 
dung zweigt von den Luftmischraumen fur den Fond der 
Fahrgastzelle jeweils ein zu iinken und ein zu rechten Aus- 
trittsoffnungen in der Mittelebene hinten fuhrender Luftka- 
nal und jeweils ein zu Iinken und ein zu rechten Austrittsoff- 
nungen im FuBraum hinten fuhrender Luftkanal ab und ist 
von dem Kaltluftraum zu den zur Mittelebene hinten fiihren- 
den beiden Luftkanalen jeweils ein mit einer Absperrklappe 
steuerbarer Kaltluftkanal geftihrt. Durch diese konstruktive 
MaBnahmen kann auch im Fond der Fahrgastzelle die Tem- 
peratur in der Iinken und rechten Mittelebene gegenuber der 
Temperatur im FuBraum abgesenkt werden, was eine Ver- 
bessemng des Klimakomforts fur die Benutzer der Fond- 
bank darstellt. 

GemaB einer weiteren AusfUhmngsvariante der Erfin- 
dung sind die den Luftmischraumen fUr den Fond zugehori- 
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gen Luftklappen mit den den Luftmischraumen fur den 
Frontraum zugehorigen Luftklappen gekoppelt. Dadurch 
wird zwar die eigenstandige Temperaairregelung im Fon- 
draum auf gewisse Grenzen eingeschrankt, doch spart man 
separate Einstellglieder fur die beiden Sitzzonen im Fon- 
draum ein. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiels im foigenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen jeweiis in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 einen Langsschnitt eines Klimakastens mit ange- 
setztem Geblase einer Klimaanlage fiir eine Fahrgastzelle 
eines Personenkraftwagens, 

Fig. 2 einen Schnitt l^gs der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt ISngs der Linie m-DI in Fig. 1. 

Die Klimaanlage fUr eine Fahrgastzelle eines Kraftfahr- 
zeugs, insbesondere eines Personenkraftwagens, weist einen 
in Fig. 1 im Schnitt dargestellten Klimakasten 11 auf, an 
dem eingangsseitig ein Geblase 12 angeschlossen ist und 
der ausgangsseitig eine Vielzahl von Luftaustrittsstutzen 
zum AnschluB von in der Fahrgastzelle verteilt angeordne- 
ten Luftaustrittsoffnungen aufweist. Fiir die Klimatisierung 
der Fahrgastzelle ist diese in vier Sitzzonen mit zwei Sitzzo- 
nen links und rechts der Fahrgastmitte im Frontraum und 
mit zwei Sitzzonen links und rechts der Fahrgastmitte im 
Fond unterteilt. Die an der Klimaanlage angeschlossenen, 
als Dusen ausgebildeten Luftaustrittsoffnungen sind auf die 
vier Sitzzonen in der Fahrgastzelle v^eilt und an unter- 
schiedlichen Luftaustrittsstutzen des Klimakastens ange- 
schlossen. Alle in Fig, 1 zu sehende Luftaustrittsstutzen 
13-17 sind zweimal vorhanden, und zwar einmal fiir die 
linke und rechte Fahrzeughalfte. Dabei ist der Luftaustritts- 
stutzen 13 fiir den AnschluB von Defrosterdiisen links unter- 
halb der Frontscheibe der Fahrgastzelle, der Luftaustritts- 
stutzen 14 fur den AnschluB der Luftaustrittsdiisen links in 
der Mitielebene des Frontraums der Fahrgastzelle, der Luft- 
austrittsstutzen 15 fur den AnschluB der Luftaustrittsdiisen 
links im FuBraum des Frontraums der Fahrgastzelle, der 
Luftaustrittsstutzen 16 fiir den AnschluB der Luftaustrittsdii- 
sen links in der Mittel ebene des Fondraums der Fahrgast- 
zelle und der Luftaustrittsstutzen 17 fur den AnschluB der 
Luftaustrittsdiisen links im FuBraum des Fonds der Fahr- 
gastzelle bestimmt. Die in Fig. 2 und 3 teilweise zu sehen- 
den Luftaustrittsstutzen fUr die gleichen Luftaustrittsdiisen 
in der rechten Fahrzeughalfte sind mit einem Beistrich ver- 
sehen. So fiihrt der Luftaustrittsstutzen 14' (Fig. 3) zu den 
Luftaustrittsdiisen rechts in der Mittelebene des Frontraums 
und der Luftaustrittsstutzen 16' (Fig. 2) zu den Luftaustritts- 
diisen rechts in der Mittelebene des Fond. In jedem Luftaus- 
trittsstutzen 13-17 und 13'-17' ist eine schwenkbar angeord- 
nete Absperrklappe 18 angeordnet, die manuell betatigt wer- 
den kann und zur Luftregulierung der jeweiis aus den einzel- 
nen Luftaustrittsdiisen ausstromenden Luftmenge dient. 

Im Klimakasten 11 sind in Luftstromungsrichtung gese- 
hen hintereinander ein Verdampfer 19 und ein Warmetau- 
scher 20 so angeordnet, daB ihre Luftdurchtrittsflachen par- 
allel zueinander ausgerichtet sind und zwischen sich einen 
Kaltluftraum 21 einschlieSen. Am Boden des Kaltluftraums 
21 ist ein WasserabfluB 22 zum Austreten von sich nieder- 
schlagendem Kondenswasser vorgesehen. Auf der vom 
Kaltluftraum 21 abgekehrten Riickseite des Warmetau- 
schers 20 ist ein Warmluftraum 23 ausgebildet, an dem sich 
nach oben und unten jeweiis ein Paar Luftmischraume 24 
und 24' sowie 25 und 25' anschlicBt. Jeder Luftmischraum 
24, 24', 25, 25' ist einer Sitzzone zugeordnet und dient zu de- 
ren Luftversorgung mit individuell klimatisierter Luft. Dazu 
zweigen die Luftaustrittsstutzen 14 und 15 von dem Luft- 
mischraum 24, die Luftaustrittsstutzen 14' und 15' von dem 
Luftmischraum 24', die Luftaustrittsstutzen 16 und 17 von 



dem Luftmischraum 25 und die Luftaustrittsstutzen 16' und 
17' von dem Luftmischraum 25' ab. Die jeweiis einem Paar 
zugehdrigen Luftmischraume 24, 24' bzw. 25, 25' sind je- 
weiis identisch ausgebildet, so daB nachfolgend nur die Aus- 
5 bildung und Ausstattung der Luftmischraume 24, 25 be- 
schrieben werden, die Beschreibung aber in gleicher Weise 
fiir die Luftmischraume 24', 25' zutrifft, deren Bauteile alle 
mit gleichen, zusatzlich durch einen Beistrich gekennzeich- 
neten Bezugszahlen versehen sind. 

10 Jeder Luftmischraum 24, 25 ist mit einem Einlafi 241 
bzw. 251 an dem Warmluftraum 23 angeschlossen. Jeder 
Einlafi 241 bzw. 251 ist mit einer Warmluftklappe 26 bzw. 
27 versehen, mittels welcher die vom Warmluftraum 23 in 
den Luftmischraum 24 bzw. 25 eintretende Warmluftmenge 

15 von 0-100% eingestellt werden kann. Im Ausftihrungsbei- 
spiel sind die Warmluftklappen 26, 27 als sog. Jalousiever- 
schlusse aus einer Vielzahl von einzelnen, nebeneinander 
angeordneten, schwenkbaren Lamellen 28 ausgebildet. Der 
Luftmischraum 24 ist oberhalb des Warmetauschers 20 bis 

20 zum Kaltluftraum 21 gefOhrt und der Luftmischraum 25 fur 
den Fond ist unterhalb des Wannetauschers 20 an den Kalt- 
luftraum 21 angeschlossen. Die an dem Kaltluftraum 21 an- 
gegrenzenden Kaltlufteinlasse 242 und 252 der Luftmisch- 
raume 24, 25 sind jeweiis mit einer KaltluftJdappe 30 bzw. 

25 31 ausgestattet, die die Kaltlufteinlasse 242 und 252 teil- 
weise bis vollstandig abzusperren und freizugeben verm5- 
gen, mit jeder Zwischenstellung zwischen den beiden extre- 
men Einstellungen. Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Kalt- 
luftklappen 30, 31 ebenso wie die Warmluftklappen 26, 27 

30 als Jalousieverschliisse aus einer Mehrzahl von einzelnen, 
nebeneinander angeordneten, schwenkbaren Lamellen 29 
ausgebildet. Wahrend die Ebenen der Warmlufteinlasse 241, 
251 unter einem spitzen Winkel zu den Luftdurchtrittsfla- 
chen des Warmetauschers 20 geneigt ausgerichtet sind und 

35 die Warmluftklappen 26, 27 sozusagen die Katheder eines 
gleichschenkeligen Dreiecks bilden, sind die Ebenen der 
Kaltlufteinlasse 242, 252 parallel zu den Luftdurchtritts Aa- 
chen des Warmetauschers 20 ausgerichtet Altemativ ist es 
moglich, die Ebenen der Kaltlufteinlasse 242, 252 auch in 

40 einem stumpfen Wmkel zu den Luftdurchtrittsflachen des 
Warmetauschers 20 auszurichten. Die zu jedem Luftmisch- 
raum 24 bzw. 25 zugehorigen Luftklappen (Warmluftklappe 
26 und Kaltluftklappe 30 bzw. Warmluftklappe 27 und Kalt- 
luftklappe 31) sind so miteinander zwangsgekoppelt, daB 

45 die eine Luftklappe maximal den zugeordneten EinlaB des 
Luftmischraums 24 bzw. 25 freigibt, wenn die andere Luft- 
klappe den zugeordneten EinlaB des Luftmischraums 24 
bzw. 25 vollstandig abdeckt und umgekehrt. Die Zwangs- 
kopplung der Warmluftklappe 26 mit der Kaltluftklappe 30 

50 und der Warmluftklappe 27 mit der Kaltluftklappe 31 ist in 
der Zeichnung durch jeweiis ein strichliniert angedeutetes 
Steuerrad 32 bzw. 33 symbolisiert, das von einem Stellan- 
trieb 34 bzw. 35 betatigt wird. Die Stellantriebe 34, 35 wer- 
den von einer hier nicht dargestellten Steuervorrichtung in 

55 Abhangigkeit von der fiir die Sitzzonen im Frontraum und 
den Fond der Fahrgastzelle vorgegebenen Temperaturein- 
stellung gesteuert. 

Von dem Kaltluftraum 21 ist noch ein Kaltluftkanal 36 
abgezweigt, der mit einer Absperrklappe 37 ausgeriistet ist 

60 und in den Luftaustrittsstutzen 14 fur die linke Mittelebene 
des Frontraums der Fahrgastzelle miindet. Durch mehr oder 
weniger weites Offhen der Absperrklappe 37 kann die von 
dein Luftmischraum 24 in die linke Sitzzone des Frontraums 
einstromende konditionierte Luft in der Mittelebene gegen- 

65 Uber dem FuBraum mehr oder weniger abgesenkt werden, 
was den Klimakomfort fiir den Frontpassagier in dieser Sitz- 
zone verbessert. In gleicher Weise ist ein Kaltluftkanal 38 
mit Absperrklappe 39 unterhalb des Kaltlufteinlasses 252 
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fur den Luftniischraum 25 vorbeigefuhrt. Dieser Kaltluftka- 
nal 38 mundet in dem Luftaustrittsstutzen 16 fiir die linke 
Mittelebene des Fonds der Fahrgastzelle und erm5glicht in 
gleicher Weise die Absenkung der Temperatur in der iinken 
Mittel ebene des Ponds gegeniiber der ebenfalls aus dem 5 
Luftmischraum 25 iiber den Luftaustrittsstutzen 17 in den 
linken FuBraum des Fonds einstromenden Luft. Die glei- 
chen Kaitluftkanale 36' und 38' sind in gleicher Weise fiir 
die rechten Sitzzonen in Frontraum und Fond vorgesehen. 

Des weiteren konnen die Luftkiappen 26, 27, 30, 31 der 10 
Luftmischraume 24, 25 sowie die Luftkiappen 26', 27', 30*, 
31' derbeiden Luftmischraume 24' und25' jeweils miteinan- 
der rwangsgekoppelt sein, so daB jeweils ein Stellantrieb 
eingespart werden kann. 

In einer vereinfachten Ausfiihrung wird auf die separaten 15 
LuftanschluBstutzen 17 und 17' fur den FuBrauxn des Fonds 
verzichtet, so dafi an dem Luftmischraum 25 und 25' fur den 
Fond nur Luft fur die Mittelebene des Fonds Uber die An- 
schluBstutzen 16 und 16' abgegriffen wird. 

20 

Patentanspruche 

1. Klimaanlage fiir eine Frontraum und Fond mit je- 
weils einer rechten und linken Sitzzone aufweisende 
Fahrgastzelle eines Fahrzeugs, mit einem Klimakasten, 25 
in dem ein Verdampfer und ein Warmetauscher ange- 
ordnet sowie ein zwischen Verdampfer und Warmetau- 
scher liegender Kaltluftraum, ein den Warmetauscher 
nachgeordnet er Warmluftraum und mit diesen in steu- 
erbarer Verbindung stehende Luftmischraume zur \fer- 30 
sorgung von Frontraum und Fond mit konditionierter 
Luft ausgebildet sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
jeder Sitzzone im Frontraum und Fond ein eigener 
Luftmischraum (24, 24*, 25, 25*) zugeordnet ist und daB 
zur steuerbaren Verbindung der vier Luftmischraume 35 
(24, 24', 25, 25') zu Kait- und Warmluftraum (21, 23) 

an jedem Luftmischraum (24, 24', 25, 25') eine Warm- 
luftklappe (26, 26', 27, 27') und eine Kaltluftklappe 
(30, 30', 31, 31') vorgesehen sind. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB jeweils die einem Luftmischraum (24 
bzw. 25) zugehorigen Luftkiappen (Kaltluftklappen 
und Warmluftklappen) so miteinander zwangsgekop- 
pelt sind, daB die eine Luftklappe (26, 30 bzw. 27, 31) 
maximal den ihr zugeordneten EinlaB des Luftmisch- 45 
raums (24 bzw. 25) freigibt, wenn die andere Luft- 
klappe (27, 31 bzw. 26, 30) den ihr zugeordneten Ein- 
laB des Luftmischraums (24 bzw, 25) vollstUndig ab- 
deckt und umgekehrt. 

3. Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 50 
kennzeichnete daB Verdampfer (19) und Warmetau- 
scher (20) mit ihren annahemd parallel zueinander aus- 
gerichteten Luftdurchtrittsflachen den Kaltluftraum 
(21) auf gegeniiberliegenden Seiten begrenzen und daB 
von den von den Kaltluftklappen (30, 30', 31, 31') steu- 55 
erbaren Kaltlufteinlassen der vier Luftmischraume (24, 
24', 25, 25') jeweils zwei oberhalb und unterhalb des 
Warrnetauschers (20) angeordnet sind. 

4. Klimaanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von den von den Kaltluftklappen (30, 30', 60 
31, 31') steuerbaren Kaltlufteinlassen (242, 252) der 
vier Luftmischraume (24, 24', 25, 25') jeweils zwei ne- 
beneinander in einer zu den Luftdurchtrittsflachen des 
Warrnetauschers (20) parallel oder unter einem stump- 
fen Winkel verlaufenden Ebene liegen. 65 

5. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB von den von den Warmluft- 
klappen (26, 26', 27, 27*) steuerbaren Warmlufteinl^- 
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sen (241, 251) der vier Luftmischraume (24, 25) je- 
weils zwei nebeneinander in einer Ebene liegen, die 
mit der ausgangsseitigen Luftdurchtrittsflache des 
warrnetauschers (20) einen spitzen Winkel einschlieBt. 

6. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Luftkiappen (26, 26', 
27, 27', 30, 30', 31, 31') als Jalousieverschlusse ausge- 
bildet sind. 

7. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1~6, da- 
durch gekennzeichnet, daB von den beiden Luftmisch- 
raumen (24, 24*) fur den Frontraum der Fahrgastzelle 
jeweils ein zu linken bzw. rechten Austrittsofifnungen 
in dem FuBraum und jeweils ein zu linken bzw. rechten 
Austrittsdffnungen in der Mittelebene vom der Fahr- 
gastzelle fuhrender Luftkanal (14, 14', 15) abzweigt 
und daB von dem Kaltluftraum (21) zu den zur Mittel- 
ebene vom fiihrenden beiden Luftkanalen (14, 14') je- 
weils ein mit einer Absperrklappe (37, 37') steuerbarer 
Kaltluftkanal (36, 36') fUfart. 

8. Klimaanlage nach einem dec Anspriiche 1-7, da- 
durch gekennzeichnet, daB von den beiden Luftmisch- 
raumen (25, 25') fiir den Fond der Fahrgastzelle jeweils 
ein zu linken bzw. rechten Austrittsoffnungen in der 
Mittelebene hinten ftihrender Luftkanal (16, 16') ab- 
zweigt und daB von dem Kaltluftraum (21) zu den zur 
Mittelebene hinten fiihrenden beiden Luftkanalen (16, 
16*) jeweils ein mit einer Absperrklappe (39) steuerba- 
rer Kaltluftkanal (38) fuhrt. 

9. Klimaanlage nach einem d^ Anspruche 1-8, da- 
durch gekennzeichnet, daB von jedem Luftmischraum 
(25, 25') far den Fond der Fahrgastzelle ein zu linken 
bzw. rechten Austrittsaflfnungen im FuBraum hinten 
fuhrender Luftkanal (17, IT) abzweigt. 

10. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1-9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den LuftmischrSumen 
(25, 25') fiir den Fond zugehorigen Luftkiappen 
(Wannluftklappe 27, 27', Kaltluftklappe 31, 31') mit 
den den Luftmischraumen (24, 24') fiir den Frontraum 
zugehorigen Luftkiappen (Wannluftklappe 26, 26', 
Kaltluftklappe 30, 30') gekoppelt sind. 
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